Schalltechnische Untersuchung im Bereich der B26; von Darmstadt bis
Dieburg

Allgemeines:

Fir den Bereich der Siedlung Bessunger Forsthaus in der Nahe der B26 wurde im Juli 2015
eine schalltechnische Berechnung durchgefihrt. Zu diesem Zeitpunkt lagen keine Angaben
des Fahrbahnbelages vor, weshalb hier kein Abzug des (DStrO) vorgenommen wurde. Die
Berechnung kam zum Ergebnis, das die Richtwerte der ,Larmschutzrichtlinie —StV* an der
Siedlung unterschritten werden.

AuBerhalb der Siedlung befinden sich jedoch noch vereinzelt Gebaude (Am Hasenbdhl 100,
108, 110 und 112) deutlich naher an der BundesstraBBe. Die Berechnung kam zum Ergebnis,
dass die Richtwerte flir Mischgebiete von 69 dB(A) am Tag und 59 dB(A) in der Nacht, im
Bereich der Nachtstunden fiir diese Gebaude an einzelnen Gebaudefassaden und Etagen
Uberschritten werden.

Die vertiefende Berechnung kommt aufgrund aktualisierter Eingabeparametern zu neuen
Ergebnissen. Die schalltechnische Berechnung vom 22.Juli 2015 verliert somit ihre
Galtigkeit.

Zur Uberpriifung einer Punktuellen Geschwindigkeitsbeschrankung bzw. einer
Geschwindigkeitsbeschrankung tber einen gréBeren Abschnitt, soll nun in einer vertiefenden
Untersuchung der gesamte Bereich zwischen Darmstadt und Dieburg untersucht werden.

Die B26 ist in diesem Bereich 4- streifig ausgebaut, wobei die beiden Fahrtrichtungen baulich
getrennt sind. Auf Wunsch der VZH werden die Richtungsfahrbahnen separat betrachtet, um
auch eine Aussage treffen zu kénnen, wie sich die Larmpegel verandern, wenn nur auf einer
Fahrtrichtung die Geschwindigkeitsbeschrankung gilt.

Grundlagen zur schalltechnischen Berechnung sind:

- die Geschwindigkeit (Gegentberstellung ohne Beschrankung zu 120 bzw. 100 km/h)
- die StraBenoberflache
- die maBgebenden Verkehrsstarken flr den Tag und die Nacht,
ermittelt aus der durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke (DTV)
- die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht
- die baulichen u. topographischen Gegebenheiten

Geschwindigkeit: Auf der B26 welche Autobahn&hnlich ausgebaut ist, sind derzeit keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen ausgesprochen. Erst auBerhalb des
Untersuchungsbereich bei Dieburg Ost (Abzweig B26 / B45), gelten




Geschwindigkeitsbeschrankungen. Somit wird fir die Schalltechnische Berechnung gem.
RLS-90 im gesamten Abschnitt die Richtgeschwindigkeit von 130 km/h angesetzt.

StraBenoberflache: Mittlerweile liegen die Angaben der StraBenoberflache vor. Im gesamten
Bereich wurde ein SMA 0/11 S eingebaut. Somit kann entgegen der Berechnung vom Juli
2015 fir den (DStrO) ein Abzug von -2 dB(A) angesetzt werden.

Verkehrszahlen und LKW Anteile: Als Grundlage dient die SVZ von 2010. Aufgrund des
langen Untersuchungsbereichs von tGber 10 km und der zahlreichen Anschlussstellen der
B26 missen insgesamt 4 Zahlstellen betrachtet werden.

Auf eine Untersuchung des Bereichs von Dieburg Ost Richtung Miinster wird verzichtet, da in
diesem Bereich teilweise bereits Geschwindigkeitsbeschrankungen gelten und die Bebauung
von Dieburg West néher an der B26 liegt.

Lage der Zahlstellen (Auszug aus der Zahlstellenkarte vom Landkreis- Dieburg)

03 48
1
I
il
5°‘f:“°5?h Minster
i
W
\ 60190437
//N ¥
60180650 h
\\_\i"_____,“ S 543__ /N i
St

Dieburg § /< &/
6119 ?}f S sr1stta

Kranichst -
— : 61180480
36

stisuate ],
0725 J
i

61180123
1.0
61180518,

o
: 066 | =

i of3-Zimmermn ,}{i 3

3,138 e 5

e 61180419
036 Gundemhausen P
\ 0z £ 022 L3tes
=043 e nt ==
= ?5}_:(_::2;—) . 61180586/ /v
n 035 =
St e ‘O 51180650711 0T g N
T80 S _ 2N ) 0,61 G‘.p" 062 7
e = S R 4
— S |10 037,77 | : \
gi180122 Ll e i A Kiein-Zimmern ‘s
E1180517 = A ( .
12 19 AR \‘ orf | - W=
& nmern \e
Rogdort Ne | steternitz \
= o \ & &, 61190401
026 51180573 81;38055;15 i 1‘9__7 018 \\ 1,0
0,05 - 013 aeh \
- \
m6 ¥ 61180406 ~5 W 025
. 0567 & h<
— = O—015
- 61150426 03
' 3,138 \e.

Georgenhsn_jg e

2
) []F1ig0sas
7| 1568
61180513 Traisa
2,844 V l_\

o=t == = ' =1

1%



Auszug aus der SVZ von 2010

StraBenverkehrszahlung 2010 Hessen
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Die Umrechnung erfolgt entsprechend der Vorgabe der Zentrale.
Jede Richtungsfahrbahn wird separat betrachtet. Dazu wird der DTV der flr den gesamten
Querschnitt gilt halbiert.

Ermittlung DTV und LKW > 2.8 t. fir den Bereich zw. L3104 und B38

DTV= 31.459 > Aufgerundet 31.500 Halber Anteil je Richtungsfahrbahn = DTV 15.750
LFW =1.024 GV =2.358 Faktor: 1,43

P Tag 5,1 * 1,43 =7,3%

P Nacht 6,5 * 1,43 = 9,3%

Gewahlt: DTV = 15.750 Kfz/24h PTag = 8% PNacht = 10%

Ermittlung DTV und LKW > 2,8 t. flir den Bereich zw. RoBdorf Ost und Guntershausen
DTV=27.520 > Aufgerundet 27.600 Halber Anteil je Richtungsfahrbahn = DTV 13.800
LFW =914 GV =2.165 Faktor: 1,42

P Tag 5,6 * 1,42 = 8,0%

P Nacht 7,0 * 1,42 = 10,0%

Gewahlt: DTV = 13.800 Kfz/24h PTag = 8% PNacht = 10%

Ermittlung DTV und LKW > 2.8 t. flir den Bereich zw. Guntershausen und Dieburg West
DTV= 25.309 > Aufgerundet 25.400 Halber Anteil je Richtungsfahrbahn = DTV 12.700
LFW =1.127 GV =2.701 Faktor: 1,42

P Tag 6,8 *1,42=9,7%

P Nacht 9,7 * 1,42 = 13,8%

Gewahlt: DTV = 12.700 Kfz/24h PTag = 10% PNacht = 14%

Ermittlung DTV und LKW > 2.8 t. fiir den Bereich zw. Dieburg West und Dieburg Ost
DTV=29.905 > Aufgerundet 30.000 Halber Anteil je Richtungsfahrbahn = DTV 15.000
LFW =1.403 GV =3.094 Faktor: 1,42

P Tag 5,9 * 1,45 =8,6%

P Nacht 7,7 * 1,45 = 11,2%

Gewahlt: DTV = 15.000 Kfz/24h PTag = 9% PNacht = 12%




Bauliche und Topographische Eingangsdaten:

Als Datengrundlage fiir die baulichen und topographischen Grundlagen wurden die
relevanten Katasterdaten, sowie das digitale Hohenmodell, ergénzt durch die fehlenden
Gebaudespezifischen Daten, verwendet.

Ubersicht der Emissionsrelevanten Eingabedaten der einzelnen Abschnitte je
Richtungsfahrbahn (Auszug aus der Emissionsberechnung aus Soundplan ohne
Geschwindigkeitsreduzierung):

Stralke KM Abschnittsnams DTV wPkow wPlow wilkow wliow K K M M [ P DStr0 DStr0 Dv Dv Steigung D Stg D Refl
Tsg | Macht | Teg | Macht | Tsg | Macht | Tsg | Macht | Tag | Macht [Tag Nacht | Tag | Nacht
Kiz24h| kmh | kmih | kmib | kmin Kizh | Kizh | % % |e= £ @ | @ % aBa) | BN

945 172 80 10.0 -2.00 -200| 158 177 -1.8 0.0 0.0
828 152 80 10.0 -2.00 200 156 177 27 0.0 0.0
TEZ 140 10.0 140 -2.00 -200| 177 145 0.1 0.0 0.0
200 185 8.0 1290 -2.00 -200| 1.88 182 0.0 0.0 0.0
200 185 8.0 1290 -2.00 -200| 1.88 182 0.0 0.0 0.0
TEZ 140 10.0 140 -2.00 -200| 177 145 0.0 0.0 0.0
828 152 80 10.0 -2.00 200 156 177 03 0.0 0.0
4z 172 80 10.0 -2.00 -200| 158 177 27 0.0 0.0

0.000 zw. L3104 und B33 15750 130 130 80 80 0.0800 | 0.011
1 zw. RoBdorf Ost u. Guntersh. | 13300 130 130 80 80 0.0800 | 0.011
12700 130 130 80 80 0.0500 | 0.01
zw.Dizburg West u. Dicburg 15000 130 130 80 80 0.0500 | 0.01
zw. Dizburg W . Dieburg Ost | 15000 130 130 80 80 0.0500 | 0.01

AE]

zw. Guntersh. u. Disburg Wes

0.000

2 38341 | zw. Disburg West u. Gundersh. | 12700 130 130 80 80 0.0500 | 0.01
B28 von Dicburg nach Darmstadt | 6504 zw. RoBdorf Ost u. Guntersh. | 13300 130 130 80 80 0.0500 | 0.01
B28 von Dicburg nach Darmstadt 9330 zw. B33 und L3104 15700 130 130 80 80 0.0800 | 0.011

S @ ale e s s s

Aufgabenstellung:

Durch die vorliegende schalltechnische Berechnung soll geklart werden, wie viele Gebaude
und Wohneinheiten Uber den Richtwerten geman der ,Larmschutzrichtlinie —StV* liegen und
wie hoch die Uberschreitungen sind.

Im Falle von Uberschreitungen der Richtwerte, soll zusatzlich Gberpriift werden, welche
Auswirkungen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 120 und 100 km/h fir PKW und 60
km/h fir LKW auf die Beurteilungspegel der Bebauung hat.

in Allgemeinen Wohngebieten liegen die Richtwerte bei:
67 dB(A) zwischen 06% Uhr und 22° Uhr tags
57 dB(A) zwischen 22% Uhr und 06% Uhr nachts

in Kern- Dorf - Mischgebieten liegen die Richtwerte bei:
69 dB(A) zwischen 06% Uhr und 22% Uhr tags
59 dB(A) zwischen 22° Uhr und 06%° Uhr nachts

Berechnungsabschnitte:

Aufgrund des Umfangs wird die Berechnung in einzelne Abschnitte aufgeteilt.

1. Siedlung Bessunger Forsthaus in der Ndhe von RofBdorf.

2. Wohnbebauung von RofBdorf.

3. Die beiden Wohngebaude zwischen RoBdorf und Gundernhausen (Rédehof und
Sonnenhof)

4. Gundernhausen: Kleingartenbereich und Wohnbebauung

5. GroB Zimmern: Wohnbebauung im Wohngebiet, Mischgebiet u. Gewerbegebiet
6. Dieburg: Wohnbebauung



Schalltechnische Untersuchung:

1. Abschnitt: Siedlung Bessunger Forsthaus

Fir den Bereich der Siedlung, sowie der angrenzenden Bebauung des Gebietes Bessunger
Forsthaus wurde bereits im Juli 2015 eine schalltechnische Berechnung durchgefihrt. Zu
diesem Zeitpunkt lagen keine Angaben des Fahrbahnbelages vor, weshalb hier kein Abzug
des (DStrO) vorgenommen werden konnte. Mittlerweile liegen die Angaben der
StraBenoberflache vor. Im gesamten Bereich wurde ein SMA 0/11 S eingebaut. Somit kann
entgegen der Berechnung vom Juli 2015 fir den (DStrO) ein Abzug von -2 dB(A) angesetzt
werden. Die Larmpegel liegen somit 2 dB(A) niedriger als in der urspringlichen
Untersuchung.

Zusétzlich wurde bei dieser GroBflachigen Untersuchung eine andere Datengrundlage im
Bereich der Topographie und Katasterdaten gewéhlt. Hierdurch kommt es jedoch nur zu
minimalen Abweichungen (bis 0,2 dB(A)).

Aktive LarmschutzmaBnahmen sind nicht vorhanden.

Auszug aus Google Maps

Als nachstes Gebaude zur BundesstraBe fiir den Bereich des Wohngebietes der Siedlung
Bessunger Forsthaus wird das Wohngebaude "Am Ruthsenbach 25" mit einem Abstand von
170m untersucht. Mit einem Abstand von rund 40m ist allerdings noch ein kleines Gebiet mit
drei Wohnhausern "Am Hasenbdéhl 108 (nur seitliche Fenster), 110 und 112 sowie einer
Buchbinderei deutlich naher an der BundesstraBe. Zusatzlich liegt noch ein ehemaliger
Gewerbebetrieb mit 40m Abstand zur B26 néaher als die Siedlung Bessunger Forsthaus.
Dort befinden sich drei Reihenh&user "Am Hasenbdhl 100, 100a und 100b" die noch
bewohnt sind, wahrend der Gewerbebetrieb scheinbar brach liegt.



Das Gebiet Bessunger Forsthaus ist gem. Flachennutzungsplan der Gemeinde RoBdorf als
Wohngebiet ausgewiesen. Bebauungsplane existieren in diesem Bereich nicht. Die beiden
Bereiche AuBerhalb des Wohngebietes sind nicht im Flachennutzungsplan enthalten. Ob es
sich hierbei um Mischgebiet oder Gewerbeflachen handelt konnte nicht abschlieBend geklart
werden. Bei den Gebduden "Am Hasenbdhl 108, 110 und 112" dominiert die Wohnnutzung,
weshalb hier Mischgebiet anzusetzen ist. Bei den Reihenhdusern "Am Hasenbdhl 100, 100a
und 100b" kénnte es sich aber auch um ehemalige Dienstwohnungen in einer Gewerbeflache
handeln. Da die Gewerbliche Nutzung aber zumindest derzeit nicht vorliegt, wird auch hier

von einem Mischgebiet ausgegangen.
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Ergebnis der schalltechnischen Berechnung ohne Geschwindigkeitsbeschrankung:
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IMr Immissionsort Mutzung |Geschoss| HR GW. T GV N LrT Lrh LT, diff | LrM diff

dBiA) | dBa) | dB(A) | dBa) | dBa) | dB(A)

1 Am Hasenbdh! 100 il EG W 69 58 63.6 h6.4
1 Am Hasenbdh! 100 il 1.0G W 69 59 64.4 57.2
2 Am Hasenbdhl 100 il EG M 63 59 66.0 58.8
2 Am Hasenbahl 100 il 1.0G M B9 59 66.7 59.6 0.6
3 Am Hasenbdhl 108 il EG O B9 58 64.5 574
4 ' Am Hasenbghl 110 il EG N 69 58 65,7 h8.6
4 ' Am Hasenbthl 110 il 1.0G M 69 59 66.9 59.8 0.8
5 Am Hasenbghl 112 il EG M 63 59 64.6 574
5 Am Hasenbghl 112 il 1.0G M B9 59 65.7 8.6
6 Am Ruthsenbach 25 WA EG N 67 a7 594 h2.2
6 Am Ruthsenbach 25 WA 1.0G N 67 57 596 524

Das Ergebnis zeigt, das am Wohngebaude "Am Hasenbdhl 110", sowie an den
Reienhausern "Am Hasenbdhl 100, 100a und 100b" jeweils im DG die Richtwerte geringfligig
um bis zu 1 dB(A) in der Nacht tberschritten werden.



Schalltechnische Berechnung mit Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h:

IMr Immissionsaort Mutzung |Geschoss| HR GWT GW.MN LrT Lr LrT,diff | L, diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dBiA) | dB(A)
1/Am Hasenbéhl 100 il EG W 69 59 62,9 55.8
1/ Am Hasenbdhl 100 il 1.0G) W 69 59 63,7 56,6
2 Am Hasenbdhl 100 I EG N 69 59 65,3 58,2
2 Am Hasenbdhl 100 il 100G M 69 59 66,0 58.9
3 Am Hasenbahl 108 il EG O 69 59 63,8 56,7
4 Am Hasenbdhl 110 il EG N 69 59 65,0 57.9
4 Am Hasenbdhl 110 I 1.0G| M 69 59 66,2 591 0.1
5 Am Hasenbdhl 112 il EG N 69 59 63.9 56.8
5 Am Hasenbahl 112 il 1.0G) M 69 59 65,1 58,0
6 Am Ruthsenbach 25 WA EG N 67 57 58,7 51,6
6 Am Ruthsenbach 25 WA 1.0G| M 67 57 58.9 51.8

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h ergeben sich pegelreduzierungen
von rund 0,7 dB(A). Es werden aber nur noch die Richtwerte an einem Gebaude in der Nacht
geringflgig Uberschritten. Wirde nur die Richtungsfahrbahn von Darmstadt nach Dieburg mit
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h ausgeschildert werden. wiirden sich die
Larmpegel lediglich um 0,4 dB(A) reduzieren. Es wirden weiterhin an 4 Wohngebauden zu
Uberschreitungen der Richtwerte in der Nacht kommen.

Schalltechnische Berechnung mit Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h:

IMr Immissionsort MNutzung |Geschoss| HR GWT GW.HN LrT Lri LrT diff | LM, diff

dB(A) dB(A) dB{A) | dBiA) | dB(A) | dB(A)
1 Am Hasenbdhl 100 il EG W 649 59 61,6 54,6
1/ Am Hasenbdhl 100 il 1.0G W 69 59 62,3 b5 4
2 Am Hasenbéhl 100 il EG N 649 59 64.0 57.0
2 Am Hasenbahl 100 il 1.0G N 649 59 64,7 T
3 Am Hasenbdhl 108 il EG O 649 59 62,5 B84
4 Am Hasenbghl 110 il EG N 649 59 63,7 56,7
4 Am Hasenbdhl 110 il 1.0G N 649 59 64,9 57.9
5 Am Hasenbdhl 112 il EG N 69 59 62,6 b5.5
h Am Hasenbihl 112 il 10G N 649 59 63,7 56,8
6 Am Ruthsenbach 25 WA EG N 67 57 57,3 504
6 Am Ruthsenbach 25 WA 1.0G N 67 57 57,6 50,6

Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h ergeben sich pegelreduzierungen
von rund 1,9 dB(A). Es werden an keinem Geb&ude mehr die Richtwerte Uberschritten.
Wirde die Richtungsfahrbahn von Darmstadt nach Dieburg mit einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 100 km/h, und die Gegenrichtung von Dieburg nach Darmstadt auf 120
km/h ausgeschildert werden. wirden sich die Larmpegel lediglich um 1,3 dB(A) reduzieren.
Es wiirde aber zu keinen Uberschreitungen der Richtwerte mehr kommen.



2. Abschnitt: RoBdorf

Die Wohnbebauung von RoBdorf ist rund 400 Meter von der B26 entfernt. Das erste
Wohngebaude im Industriegebiet ist knapp 270m von der B26 entfernt.

Auszug aus Google Maps

Aufgrund des Abstands von 400 Metern, wird nur fir 4 Gebaude der ersten Reihe eine
schalltechnische Berechnung durchgefiihrt. GemaB Bebauungsplan ist das Gebiet als
Wohngebiet ausgewiesen.

Vor dem Wohngebiet steht mit einem Abstand von 320 Metern noch ein einzelnes Gebaude
mit Nebengebauden. Fir diesen Bereich des Gebaudes Messeler Weg 52 gibt es weder
einen Bebauungsplan noch ist dieser im Flachennutzungsplan ausgewiesen. Es werden hier
die Richtwerte fir Mischgebiet angesetzt.

Auf eine Berechnung im Industriegebiet wurde verzichtet.
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Ergebnis der schalltechnischen Berechnung ohne Geschwindigkeitsbeschrankung:
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F=E] Pegeltabellen

An allen Gebauden werden die Richtwerte deutlich unterschritten. Eine weitergehende

Untersuchung eribrigt sich.

W = -
Immissionsort Mutzung |Geschoss| HR GWT GW N LrT Lri LrT,diff | LrM,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB{A) | dB(A)
Egerslander Stralte 55 WA EG NW 67 57 534 46,3
Egerslander Stralte 55 WA 1.0G | NW 67 57 837 46.5
Egerslander Stralte 62 WA EG NW 67 57 531 46.0
Egerslander Stralte 62 WA 1.0G | NW 67 57 53.3 46,2
Egerslander Stralte 62 WA 2.0G NW 67 57 53.5 46,3
Messeler Weg 38 WA EG NW 67 57 52.9 457
Messeler Weg 38 WA 1.0G | NW 67 57 53.0 459
Messeler Weg 40 WA EG NW 67 57 53.0 458
Messeler Weg 40 WA 1.0G | NW 67 57 53.2 461
Messeler Weg 40 WA 2.0G NW 67 57 53.3 46,2
Messeler Weg 52 il EG NW 69 59 551 48.0
Messeler Weg 52 il 1.0G | NW 69 59 b5 2 481

3. Abschnitt: Die Wohngebaude zwischen RoBdorf und Gundernhausen
(Rédehof und Sonnenhof)

Zwischen den Ortschaften RoBdorf und Gundernhausen befinden sich 2 H6fe. Beim
Sonnenhof ist auch der Pferdesportverein "Reit- und Fahrverein Gundernhausen".
Auf der anderen Seite der B26 befindet sich der Rédehof mit Gastwirtschaft und
Landwirtschaftlichem Betrieb.



Auszug aus Google Maps

Sonnenhof: Am Sonnenhof befinden sich neben Stallungen auch noch 2 Gebaude. Bei dem
ersten Gebaude mit der Anschrift Viehweg 28 handlt es sich um ein Wohngebaude welches
rund 160 Meter von der B26 entfernt ist. Das 2. Gebaude (Viehweg 30 / Vereinshaus)
welches nur etwas Uber 60 Meter entfernt ist, wird mdglicherweise aber ebenfalls zu
Wohnzwecken genutzt.

Rdédehof: Neben unterstellméglichkeiten fir Landwirtschaftliche Gerate gibt es hier noch ein
Gebaude mit Gastwirtschaft und einer Wohnung im ObergeschoB.

Far beide Hofe gibt es weder im Flachennutzungsplan hinweise, noch existiert ein
Bebauungsplan.

Aufgrund der Nutzung ist hier aber von einem Mischgebiet auszugehen.

Ergebnis der schalltechnischen Berechnung ohne Geschwindigkeitsbeschrankung:

IMr [Immissionsort MNutzung |Geschoss| HR GWT GV LrT Lr LrT.diff | LrM, diff
dB(A) dB{A) | dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 Rédehof M EG NW 69 59 61,6 645 -— -—

1| Rédehof MI 1.0G NW 69 59 625 554 — —

2 Sonnenhof Viehweg 28 M EG S 69 59 56,9 493 - -

2 Sonnenhof Viehweg 28 il 1.0G) 5 69 59 574 50.3 — -

3 Sonnenhof Viehweg 30 il EG 5 69 59 63.5 6.4 — -

3 Sonnenhof Viehweg 30 I 106G 5 69 59 64.3 571 — -
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Immissionsort

Die Richtwerte werden um mindestens 1 dB(A) an allen Gebauden unterschritten. Eine

weitergehende Untersuchung erlbrigt sich.

4. Abschnitt: Gundernhausen: Kleingartenbereich und Wohnbebauung

Die Ortschaft Gundernhausen ist Uber 260 Meter von der B26 Entfernt. Dazwischen befindet
sich noch ein Kleingartenbereich, in dem aber gem. Bebauungsplan das Wohnen nicht

gestattet ist.

Auszug aus Googe Maps




Fir die Randbebauung von Gundernhausen wurde an 3 Gebauden eine schalltechnische
Berechnung durchgeflihrt. Laut Bebauungsplan ist das Gebiet als Wohngebiet ausgewiesen.
FUr den Kleingartenbereich wurde am ungunstigsten Punkt ein Immissionsort gesetzt. Hier
gelten fiir den Zeitbereich Tag, die Richtwerte fir Mischgebiete. Fir das Gewerbegebiet,
welches nur unwesentlich naher liegt wie die Wohnbebauung, wurde aufgrund des
Abstandes keine schalltechnische Berechnung durchgefihrt.

Kleingartenbereich und Ortsrand
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INr |lmmissionsort MNutzung |Geschoss| HR GW.T GW.N LrT Lri LrT.diff | LrM.diff
dB(A) dB(A) dB{A) | dB(A) | dB{A) | dB(A)
1/In den Hintergarten 07 WA EG N 67 a7 55,0 47.8
1/In den Hintergérten 07 WA 1.0G M 67 a7 552 481
1/In den Hintergarten 07 WA 206 N 67 a7 555 48.4
2 Kleingartenbereich Gundernhausen M EG 69 59 594 52,3
3 Schulstralie 19 WA EG M 67 57 542 47.0
3 Schulstralte 19 WA 10G N 6T 57 54 4 472
4 Viehweg 08 WA EG NW 67 AT 556 48.5
4 Viehweg 08 WA 1.0G ) NW 67 a7 858 43.6

An allen Gebauden werden die Richtwerte deutlich unterschritten. Auch die Larmpegel im
Kleingartenbereich liegen deutlich unter den Richtwerten. Eine weitergehende Untersuchung
ertbrigt sich.

5. Abschnitt: GroB Zimmern: Wohnbebauung im Wohngebiet, Mischgebiet
u. Gewerbegebiet

Noérdlich und Sidlich der B26 befinden sich Wohngeb&ude in verschiedene
Gebietsausweisungen.

Nordlich der B26 liegt die WaldstraBe mit einem Abstand von knapp 60m. Hier sind 2
Gewerbebetrieben mit Dienstwohnung (Container Dienst und Autohaus). In die WaldstraBe
fuhrt die LaubstraBe, welches als Mischgebiet ausgewiesen ist. Hier befinden sich ein
Schulungszentrum, sowie 3 Wohnhauser mit einem Abstand von tber 150m.



Suadlich der B26 befindet sich ein groBes Gewerbegebiet. Hier sind neben groBen
Kaufhausern, auch Freizeiteinrichtungen wie Fitness Center, Kartbahn, groBe Wohnblécke
und ein Hotel angesiedelt. Insb. die Ansiedlung der Wohnbldcke an die angrenzende
Kartbahn und den Schrottplatz ist untypisch, da es sich hier nicht um Dienstwohnungen
handelt, sondern um Wohngebaude mit jeweils Gber 15 Wohneinheiten. Die Wohnbldcke
sind 70 bis 100 Meter von der B26 entfernt.

Wohngebaude mitten im Gewerbegebiet

Hinter dem Gewerbegebiet befindet sich noch ein Wohngebiet. Dieses ist allerdings mit
einem Abstand von Uber 400 Meter weit von der B26 entfernt. Der Vollstandigkeit halber,
wird aber auch hier ein Gebaude (WaldstraBe 76a) untersucht.

Wohngebiet (Abstand tGber 400m)



Ergebnis der schalltechnischen Berechnung ohne Geschwindigkeitsbeschrankung:
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IMr Immissionsort Nutzung |Geschoss| HR GWT GW.N LrT LM LrT diff | LrlM, diff
dBiA) dB(A) dB{A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 Laubweg 06 il EG S 69 59 58.8 51.8
1 Laubweg 06 M 1.0G 5 69 59 59.0 521
1 Laubweg 06 M 20G 8§ 69 59 60,2 533
2 Laubweg 08 M EG 5 69 59 56,7 49.8
2 Laubweg 08 M 10G S 69 59 57.0 a0
3 Laubweg 10 M EG S 69 59 56,1 49.1
3 Laubweg 10 M 1.0G 5 69 59 56,3 494
4 Réntgenstrale 12 GE EG MW 511 441
4 Réntgenstrale 12 GE 1.0G MW 847 478
5 Réntgenstralie 16 GE EG NW 58,3 51,3
5 Rontgenstralle 16 GE 1.0G NW 59,0 521
5 Rontgenstralle 16 GE 2.0G NwW 89,7 52.8
6 Riontgenstralle 13 GE EG MW 59.5 52,6
6 Rintgenstralle 18 GE 1.0G MW 60,0 531
6 Rantgenstral®e 18 GE 2.0G NW 60,6 536
T Waldstralke 76a WA EG NwW 67 a7 50.8 43.9
T Waldstralke 76a WA 1.0G NW 67 a7 52,0 451
T Waldstralie 76a WA 2.0G| NW 67 a7 52,6 457
8 WaldstralZe 81 GE EG NW 61,0 541
8 WaldstralZe 81 GE 1.0G NW 61,9 549
8 WaldstralZe 81 GE 2.0G NwW 63.0 56.0
8 Waldstralie 81 GE 3.0G MW 63.7 56.8
9 Waldstrafie 111 GE EG SO 64,2 57.3
9 Waldstraie 111 GE 1.0G 80 648 &7.9
9 Waldstraie 111 GE 20G S0 65 4 h8.5
10 'WaldstralRe 119a GE EG SO 58.2 5.2
10 WaldstralRe 119a GE 1.0G SO 58.6 51.6

An allen Gebauden werden die Richtwerte deutlich unterschritten. Eine weitergehende
Untersuchung eribrigt sich.

6. Abschnitt: Dieburg Wohnbebauung

Die Randbebauung der Wohngebiete von Dieburg sind zwischen 260 und 400 Meter von der
B26 entfernt. Parallel zur B26 flhrt die K128 aber direkt an der Wohnbebauung vorbei. Auf
der K128 sind knapp 10.000 Kfz/24h. Als zusatzliche Larmquelle sind auch noch die L3114
und die Klein Zimmerner StraBe zu erwahnen, die alle wesentlich naher an der
Wohnbebauung liegen. Aufgrund des groBen Abstandes kann davon ausgegangen werden,
dass die B26 nicht die entscheidende Larmquelle in diesem Bereich ist. Um einen Larmpegel
benennen zu kénnen, wurde trotzdem fir ein Gebaude eine Berechnung durchgefihrt.
Hierbei handelt es sich jedoch nur um den von der B26 ausgehenden Larm. Die Landes und
KreisstraBe wurden nicht beriicksichtigt (kein Summenschallpegel).
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Ergebnis der schalltechnischen Berechnung ohne Geschwindigkeitsbeschrankung:

Immissionsort Mutzung |Geschoss| HR GWT GW N LrT Lri LrT.diff | LrM.diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
-_S[]dwestring a0 VWA EG & 67 57 528 458 - -
| Sidwestring 80 VWA 10G 5 67 57 546 477 - -
| Sidwestring 80 VWA 20G 5 67 57 55.0 48.0 - -

An den Gebauden von Dieburg werden die Richtwerte von dem von der B26 ausgehenden
Larm deutlich unterschritten. Eine weitergehende Untersuchung erubrigt sich.

Zusammenfassung:

Es kommt nur im Bereich des 1. Abschnitts zu Uberschreitungen der Richtwerte. Diese
beschrénken sich auf 4 Geb&ude und auch nur auf den Zeitraum Nacht. Die Uberschreitung

der Richtwerte mit 1 dB(A) ist dabei gering und liegt noch knapp unter der Schwelle von
60 dB(A) in der Nacht.

Aufgestellt:
Heppenheim, den 12.November 2015
gez. A. Fabbian



